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Innledning

Vestviken Kollektivtrafikk AS (VKT) ble stiftet 20.
juni 2005. Selskapet overtok fra 2006 ansvaret for
kollektivtrafikken 1 Buskerud, Telemark og Vestfold.
Fylkeskommunene er eiere med 1/3 hver. Selskapets
hovedkontor ligger i Tonsberg,

Virksomheten til VKT bestar av 4 kjope
transporttjenester og samordne offentlig betalte
transporter i henhold til avtale med fylkeskommunene
1 Buskerud, Telemark og Vestfold. Selskapet

har ikke erverv som formal, men er opprettet

med sikte pa effektivisering og samordning av
kollektivtrafikktilbudet.

VKT er fylkeskommunenes redskap for 4

oppfylle samferdselspolitiske maélsetninger innen
kollektivtrafikk og offentlig betalte transporter.
Selskapet har saledes ingen direkte konkurrenter, og
dets virksomhet styres av offentlige rammer 1 tillegg til
billettinntektene fra selskapets kunder.

Inntektene i selskapet bestar i det vesentlige

av billettinntekter, inntekter for skoleskyss fra
kommunene og rammetilskudd fra de tre eier-fylkene.
Pa grunn av forskjellige kontraktsformer med
transportorene er det kun 1 Vestfold selskapet mottar
billettinntekter fra de ordinere reisende samt inntekter
for skoleskyss fra kommunene.

Vilkarene for tildeling av rammetilskudd fra de

tre fylkeskommunene reguleres av rammeavtaler

og leveranseavtaler. I rammeavtalene fremgar

det at selskapet skal utvikle et markedsrettet og
kostnadseffektivt kollektivtilbud basert pa kundenes
krav og behov innenfor eiernes rammer og
retningslinjer.

Selskapet har ansvar for og myndighet til 4
administrere rutesambandene i regionen, og a
innga avtaler med ruteselskap som driver med lokal
rutetrafikk og skoleskyss.

Selskapets ansvar for kollektivtrafikken i Buskerud,
Telemark og Vestfold var 1 2007 regulert i rammeavtale
og leveranseavtale med Regionsamarbeidet

BTV. Regionsamarbeidet BTV inneholdt flere
samarbeidsomrader enn kollektivtrafikk, og var et
4-arig forsok med utlop 31.12.2007.

Etter forseksperioden har fylkeskommunene besluttet
a viderefore samarbeidet om VKT.

Fra 1. januar 2008 styres selskapet gjennom
rammeavtaler og leveranseavtaler direkte mot eierne.

Arlige belop i kontraktene med busselskapene er kjent
ved inngangen av aret, og nivaet pa produksjonen

kan tilpasses de midler VKT har tilgjengelig. Nivaet
pa produksjonen og takstene til publikum kan ogsa
tilpasses 1 lopet av aret dersom selskapets okonomi
tilsier at det er behov for det. Eierne kan ogsa velge 4
tilfore ytterligere rammetilskudd i lopet av aret.

Kontraktene med busselskapene har varierende lengde.
I Buskerud har det meste av produksjonen i 2007 vart
pa korte kontrakter, vanligvis ett ar av gangen. Ved
fornyelse reguleres prisene av pa forhand definerte
modeller. Fra og med 2008 er det tegnet en 4-arig
avtale med Nettbuss Drammen AS, som utgjor en stor
del av produksjonen i Buskerud.

I Telemark loper alle kontraktene til juni 2010.

I Vestfold er kontraktene pa 5 - 6 a4r med mulighet

for forlengelse med inntil 3 ar. Kontraktene fornyes
fortlopende, og avtalene som loper pr. 31.12.2007 har
hatt oppstart 1 2005 og 2006. Avtalene som har lopt
fra 2000 og 2002 utgjorde over 40 % av produksjonen
1 Vestfold og utlep 31.12.2007. Det er tegnet ny avtale
med ny operator pa denne produksjonen fra 1. januar
2008.

Det ble i 2007 utfort i underkant av 26 millioner
kollektivreiser samlet i Buskerud, Telemark og
Vestfold. Alle tre fylkene har en vekst i antall reiser
sammenlignet med 2006, den mest positive utviklingen
har veert i Grenland (Telemark).

Selskapets likviditet er tilfredstillende og det anses
at selskapet har etablert gode styringsrutiner og har
god kontroll med utviklingen av gkonomi og andre
relevante parametre.




Okonomiske forhold

Forelopige regnskapstall (generalforsamling ikke
avholdt) viser en samlet omsetning pa 619,7 millioner
kroner og et resultat etter finans pa 3,0 millioner
kroner.

Omsetningen 1 2007 var 0,2 millioner kroner hoyere
enn budsjett og 32,5 millioner hoyere enn i 2006.
Resultatet etter finans var 1,2 millioner kroner lavere
enn budsjett og 1,3 millioner kroner hoyere enn i 2000.

Siden det er nettokontrakter 1 Buskerud og Telemark
er det kun i Vestfold trafikkinntektene er en del av de
bokferte driftsinntektene. Trafikkinntektene i Vestfold
utgjorde 1 2007 109,5 millioner kroner. Det var en
okning pa 7,1 millioner kroner i forhold til 2006 og 0,9
millioner kroner lavere enn budsijett.

Personalkostnadene var 1 2007 pa 12,5 millioner
kroner. Det var 0,5 millioner hoyere enn i 2006 og
2,9 millioner lavere enn budsjett. Det var i budsjettet
for 2007 lagt opp til 4 styrke organisasjonen med flere
stillinger innenfor omradene okonomi, drift, plan

og infrastruktur og marked. Pr. 31.12.2007 var ikke
stillingene innenfor plan og infrastruktur og marked
besatte.

Kostnader til kjop transport var i 2007 om lag 600
millioner kroner. Det utgjorde 96 % av de samlede
driftskostnadene. Det ble 1 2007 kjopt transport fra
busselskapene for over 460 milloner kroner, mens
ovrige bussrelaterte kostnader, i forste rekke knyttet til
terminaldrift og ruteopplysningstjenester, utgjorde 8,4
millioner kroner.

Kostnader til kjop transport var 7,1 millioner kroner
hoyere enn budsjett og 34,2 millioner kroner hoyere
enn 1 2006.

Kostnadene for skoleskyss med drosje har okt de
senere drene, og okning fra 2006 til 2007 var pa hele
10 %. Skoleskyss er en rettighetsbelagt
transportoppgave som omfatter et stort antall elever i
grunnskolen og 1 den videregiende skolen.

Kostnadene til drosje grunnskole var pa 59.2 millioner
kroner, noe lavere enn budsjett, mens kostnadene med
drosije til videregaende skoler ble 7,3 millioner kroner
hoyere enn budsjett.

-

Kostnader til privatskyss videregaende skoler var i
2007 pa 1,1 millioner kroner, iunderkant av 400 000
kroner hoyere enn budsijett.

De ordinzre billettinntektene fra reisende, som
bokferes i selskapet har okt med 7,5 % i forhold
til 2006. Det har vart en positiv utvikling 1
billettinntektene ogsa i Buskerud og Telemark,
noe som pavirker vederlaget som utbetales til
busselskapene.

Rammene fra fylkeskommunene til kollektivtrafikk
har hatt en ekning fra 2006 pa noe utover den
generelle inflasjonsjusteringen som fylkekommunen
regulerer sine budsjetter med. Kostnadsutviklingen
for transporttjenestene som selskapet kjoper har
12007 vert i trad med okningen av rammene fra
fylkeskommunene.

Bokforte rammetilskudd fra fylkeskommunene var i
2007 pa 509,9 millioner kroner, 25,8 millioner kroner
hoyere enn i 2006. Dette fordeler seg med 198,7
millioner kroner fra Buskerud- (188,3 millioner kroner
12000), 162,4 millioner fra Telemark- (153,7 millioner
kroner i 2006) og 148,8 millioner kroner fra Vestfold
Fylkeskommune (135,3 millioner kroner i 20006).

Av rammen fra Vestfold Fylkeskommune utgjorde 06,5
millioner kroner kostnader til Transportordningen for
funksjonshemmede.
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Passasjerutvikling

2007 var et godt ar for kollektivtrafikken med

positiv passasjerutvikling i bade Buskerud, Telemark
og Vestfold sammenlignet med 2006. Det ble
gjennomfort over 26 millioner reiser samlet i regionen,
en vekst pa 2 %.

Buskerud hadde flest passasjerer i regionen med
10,9 millioner reiser i 2007. Passasjerstatistikk fra
busselskapene viser en okning pa over 2 % (200 000
reiser) sammenlignet med 2000.

Nettbuss Drammen var det storste busselskapet i
Buskerud 1 2007 med 9,4 millioner reiser. Det utgjor
over 85 % av alle kollektivreisene i Buskerud og gir
en okning pa 1 % sammenlignet med 2006. Nettbuss
Drammen hadde ogsa i 2006 en fin vekst.

Nettbuss Ringerike var det nest storste selskapet 1
Buskerud med om lag 1 millioner kollektivreiser i
2007. Det var omtrent pa samme niva som i 2006.
Nettbuss Ringerike hadde en liten nedgang i 2006 og
ser ut til 4 ha snudd trenden i 2007.

Fjord 1 1 Hallingdal hadde en meget positiv utvikling i
2007. Selskapet fraktet naer 275 000 passasjerer i 2007,
en vekst pa hele 7 % sammenlignet med 20006.

I Telemark ble det gjennomfort 6,9 millioner
kollektivreiser i 2007. Det var en ekning pa 5 %
sammenlignet med 2006. Over 60 % av reisene ble
gjennomfort i Grenlandsomradet.

Telemark Kollektivtrafikk var det storste busselskapet i
Telemark og rapporterte 1 2007 naermere 4,3 millioner
kollektivreiser i Grenlandsomradet. Det var en vekst pa
5 % sammenlignet med 2006. Telemark Kollektivtrafikk
rapporterte ogsa i 2006 en positiv passasjerutvikling,

I folge tall fra Telemark Bilruter ble det fraktet
nermere 450 000 passasjerer pa selskapets ruter 1

Vest-Telemark. Det var en okning sammenlignet med
tilsvarende tall for 2006.

Nettbuss sor hadde 510 910 passasjerer 1 2007, en
vekst pa 8 % sammenlignet med 2006. Drangedal
Bilruter hadde en okning pa 3 %, mens Tinn Billag
hadde en vekst i antall kollektivreiser pa 1 % 1 2007.
Nettbuss pa Notodden hadde 429 000 reiser i 2007,
det samme resultatet som i 2006.

Lokaltoget Porsgrunn - Notodden (Telemarkstoget)
fraktet 44 000 passasjerer i 2007. Det var en
tilbakegang pa 2 % sammenlignet med resultatet i
20006. Passasjertall fra NSB viste at lokaltoget hadde en
passasjerokning pa 16 % fra 2005 til 2006.

NSB har utarbeidet en markedsplan for lokaltoget
Porsgrunn - Notodden med tiltak for a oke
passasjertallet pa lokaltoget i arene som kommer.

I Vestfold okte antall kollektivreiser med buss med

1 % sammenlignet med 2006. Narmere 8,2 millioner
passasjerer benyttet seg av busstilbudet i Vestfold i
2007.

I Tonsbergomradet ble det gjennomfert over 4
millioner kollektivreiser med buss 1 2007. Det var
nermere 50 % av kollektivreisene 1 fylket. Utviklingen
1 Tonsbergomradet var pa samme niva som 1 2006.

Larviksomradet hadde den beste utviklingen i

fylket. Om lag 1 million reiser ga en vekst pa 4 %
sammenlignet med 2006. Ogsa i Sandefjordsomradet
var det en positiv utvikling i 2007. Nermere 1,2
millioner reiser ga en vekst pa 2 % sammenlignet med
2006.

I Horten ble det en nedgang pa 1 % sammenlignet
med 2006. Det ble gjennomfert 872 964 kollektivreiser
1 Horten 1 2007. Ogsa i Holmestrand ble det en liten
tilbakegang 1 2007. Om lag 350 000 reiser ga en
nedgang pa 1 % sammenlignet med 2006.

I nordre Vestfold var det en tilbakegang pa 1 % 1 2007.
Nzarmere 750 000 kollektivreiser ble gjennomfort i
nordre Vestfold i 2007.

Kundekategorien voksen hadde en svart positiv
utvikling 1 Vestfold i 2007 med over 5 % vekst
sammenlignet med 2006. Ogsa studentene var flittigere
til 4 benytte bussen 1 2007.

For kundegruppene barn og ungdom ble det registrert
en tilbakegang pa mellom 2 og 3 % i 2007 mens det
for de ovrige kundekategoriene kun var marginale
endringer.



Kollektivtrafikk

Rutetilbudet i Grenland ble forbedret i oktober ved 4
innfere 15 minutters avganger pa to metrolinjer (M2
og M3) utenfor rushtid (tilsvarende M1). I tillegg ble
det opprettet en MetroXpress rute mellom Langesund
og Skien. Utenfor Grenland ble rutetilbudet redusert
med 3 %, 1 hovedsak i Bo, mellom Seljord og
Notodden og bybussen pa Notodden.

Totalt ble det kjort om lag 9,6 millioner vognkilometer
1 Telemark. Dette inkluderer Telemarksekspressen
med ca 1,5 millioner vognkilometer og Telemark
Kollektivtrafikk's produksjon i Grenland pa ca 4,1
millioner rutekilometer.

Telemarkstoger pa strekningen Porsgrunn - Notodden
har siden oppstart august 2004 hatt 8 daglige avganger
tur/retur alle hverdager. I 2007 ble 4 daglige avganger
innstilt i 8 uker pa sommeren. Dette kan ha betydning
for den negative passasjerutviklingen pa hosten.

Passasjerinntektene pa lokalbussene utenfor
Grenland var pa 10,9 millioner kroner i 2007 (10,7
millioner 1 2006). Det var en egkning pa 2,15 %,
tilsvarende takstokningen. Passasjerinntektene pa
Telemarksekspressen var 11,7 millioner kroner i 2007.
Det ga en okning 1 passasjerinntektene pa totalt pa 6,5
% (eksklusive Grenland).

I Grenland okte passasjerinntektene fra ordinare
reisende med 6,6 % til 36,4 millioner kroner i 2007.

Passasjerinntektene pa ferjene okte 1 2007 med 23,2 %
til 12,4 millioner kroner. Det var ingen store endringer
1 ferjetilbudet 1 2007.

I april 2007 ble takstene i Grenland endret.
Enhetstaksten ble erstattet med 4 differensierte
takstsoner basert pa kommunegrensene. Ferjetakstene
1 Telemark okte med 10 % i april. Takstene i ovrige
deler av Telemark okte med 2 % fra nyttar.

I Vestfold har det ikke vaert gjennomfort store
endringer i tilbudet 1 2007. Produksjonen ble i lopet av
aret redusert med 80 000 rutekilometer. Reduksjonene
ble gjort pa avganger med svert fi reisende. Det ble
gjennomfort noen mindre endringer for 4 tilpasse
tilbudet til nye eller endrede reisebehow.

Det har i lopet av 2007 blitt brukt mye ressurser pa
forberedelser til anbud 2008 i Tensbergomradet.
Selve anbudsprosessen ble avsluttet med
kontraktsinngaelse i juli 2007. Resten av aret ble
benyttet til planlegging og forberedelser til oppstart
1. januar 2008. Dette anbudet representerer om lag
40 % av ruteproduksjonen i1 Vestfold. Det ble lagt
opp til enkelte endringer i rutemodellen, spesielt pa
Notteroysiden.

I Buskerud ble takstene justert opp med 2,8 % fra 1.
januar 2007.

Regionradet i Hallingdal fikk tildelt kr 200.000,- i
statlige midler fra ordningen bedre kollektivtrafikk
1 distriktene for a utarbeide og distribuere felles
rutetabell for buss- og togtilbud i Hallingdal,
samordne knutepunkt samt tilstrebe en enkel
oppgjorsordning mellom ulike operatorer. Sokerne
la i tillegg til prosjektmidlene en egenfinansiering
til grunn, som blant flere vilkar var et krav fra
samferdselsdepartement

Trygt hjem for en 50-lapp er et drosjetilbud gjeldende
for ungdom mellom 16-24 ar. Malsettingen er 4 gi
ungdom pa vei hjem i helgene et trygt kollektivt
transporttilbud med drosje.

Tilbudet har vart godt benyttet i deler av Buskerud
og Telemark, mens det i Vestfold har vert svart lite
benytet. Ordningen i Vestfold er blitt nedlagt 1 2008.

Arbeidet med kollektivtrafikkplanen for
Drammensregionen ’smartere a reise sammen”
fortsatte 1 2007. Malet med planen er at et effektivt

og attraktivt kollektivsystem, i kombinasjon med
trafikkregulerende tiltak overfor bilbruk skal bidra til at
befolkningen heller reiser kollektivt enn med bil.







Marked/informasjon

VKT har siden 1. januar 2006 hatt en felles
nettside (vkt.no) for kollektivtrafikken i Buskerud,
Telemark og Vestfold. Hjemmesiden inneholder
felles ruteinformasjon, informasjon om skoleskyss,
soknadsskjema og nyheter.

Antall besokende pa vkt.no har okt jevnt siden
lanseringen. I 2007 ble det registrert neermere 1,6
millioner sidevisninger pa hjemmesiden. Det var
en okning pa 8 % sammenlignet med 2006. Antall
besokende i 2007 var 576 656. Om lag 40 % av
besokende pa vkt.no var nye brukere.

VKT og Delta senteret har 1 2007 hatt en
gjennomgang av nettsidene for 4 vurdere
tilgjengeligheten for blinde og svaksynte. Videre ble
innholdet vurdert i forhold til kundenes behov for
informasjon. En ny og bedre tilrettelagt nettside vil
vare pa plass 1 lopet av 2008.

12007 kontaktet over 300 000 kunder rute-
opplysningen tlf. 177 i regionen. Om lag 200 000
henvendelser ble handtert av ruteopplysningen

1 Buskerud, mens 100 000 henvendelser gikk til
ruteopplysningen i Vestfold.

Det er etablert et samarbeid mellom VKT og
Drammen Rutebilstasjon om samordning av
ruteopplysningen pa kvelder og i helger. Det betyr
felles apningstider pa ruteopplysningen tlf. 177 og
en mer effektiv drift av tjenesten. Det er planer om a
utvikle dette samarbeidet ytterligere.

I Buskerud og Telemark har busselskapene markeds-
og inntektsansvaret og dette pavirker VKTs aktiviteter
1 disse fylkene. Det var 1 hovedsak kampanjer knyttet til
felles kommunikasjonskanaler (vkt.no og tlf. 177) som
ble markedsfort i Buskerud og Telemark.

I forbindelse med World Cup sprinten 1

Drammen i mars 2007 gjennomferte Nettbuss
Drammen, Drammen kommune og VKT en felles
markedsforingskampanje for a fa flere til a bruke
bussen til byen. Annonser i lokalpressen, flyers,
kinoreklame og felles informasjon pa hjemmesidene
var blant virkemidlene som ble benyttet. Samarbeidet
fungerte meget bra og vil bli gjentatt i 2008.

VKT var i 2007 sponsor for Vestfold Festspillene
og Slottsfjellfestivalen 1 Tonsberg, Begge disse
arrangementene skapte et betydelig antall reiser og
VKTs mal med sitt engasjement var a selge inn buss
som et godt og miljovennlig reisealternativ til bilen.

12007 ble det gjennomfort 3 storre kampanjer

1 Vestfold. Det underliggende budskapet i alle
kampanjene var knyttet til at det var enkelt og billig 4
bruke buss, samtidig ga man et godt bidrag til miljoet
ved a la bilen sta.

I mai 2007 ble det kjort en kampanje 1 lokalpresse

og pa lokal TV med fokus pa problemer knyttet til
bilbruk, som parkering og bompenger. Budskapet var
at verdikort er et fleksibelt og billig alternativ til bil nar
du skal til byen.

Kampanjen ble fulgt opp i starten av juni. Tema
for kampanjen var smartinger lar bilen sta. Folk ble
oppfordret til 4 bruke buss eller sykkel pa jobben.
Kampanjen ble kjort i lokalpresse og pa lokal T'V.

I desember ble arets storste kampanje gjennomfort.
Kampanjen var rettet mot familier med 2 biler.
Ilustrasjonene i kampanjen var inspirert av skal vi
danse serien pa TV2. Budskapet var selg bil nr. 2 og fa
det litt romsligere. Gjennom a synliggjore kostnadene
for bil 2 ble det fokusert pa hvor mye som kan spares
pa a benytte bussen som alternativ til bil 2. Kampanjen
ble annonsert i lokalpresse, pa lokal TV, pa nettaviser
og pa utenders boards.

Det ble i lopet av 2007 kjort en rekke mindre
profilkampanjer, bl. a pa lokalradio og i mindre
lokalaviset.




Kundetilfredshet

VKT har gjennomfort kundetilfredshetsundersokelser
1 Vestfold siden 1999. I 2006 ble tilsvarende
undersokelse ogsa gjennomfoert i Buskerud og
Telemark. Undersokelsene gjennomfores hvert ar

1 uke 2 og 3. Analyseselskapet NorFakta star for
gjennomforingen av kundetilfredshetsundersokelsen.

Kundetilfredsheten i 2007 var noe lavere bade i
Buskerud, Telemark og Vestfold. Ogsa snittet for
tilsvarende undersokelser i Norge i 2007 viser en svak
tilbakegang.

Arets resultater i Vestfold viser en nedgang i total
tilfredshet pa 4 poeng siden forrige maling (65 poeng
av totalt 100). Totalt sett plasserer det Vestfold

litt under gjennomsnittet av tilsvarende malinger
NorFakta har gjennomfert i Norge det siste halve aret.

I Vestfold oker tilfredsheten pa de fleste omradene
knyttet til bussmateriellet. Bide bussenes
destinasjonsmerking og vedlikehold av bussene

har hoyere tilfredshet enn 1 2006. Tilgjengelighet til
holdeplasser og VKTs rutehefter kommer ogsa godt ut
1 undersokelsen.

Kundene i Vestfold var minst tilfredse med
presisjon pa avgangstidspunkt og billettprisene.
Ogsa tilfredsheten med sjaforenes kjorestil og
serviceinnstilling var noe lavere enn i undersokelsen
som ble gjennomfort 1 2006. Det antas at forhold
knyttet til oppstart av nytt anbud 1 Tensbergomradet
forklarer deler av nedgangen i tilfredsheten.

Buskerud totalt sett oppnadde i 2007 en total
tilfredshet pa 68 av 100 mulige poeng. Det var en
nedgang pa 3 poeng sammenlignet med resultatet for
ett ar siden. Resultatet er pa niva med gjennomsnittet
av tilsvarende malinger som NorFakta har
gjennomfort i Norge det siste halve aret.

Mest tilfreds var brukerne med bussenes
destinasjonsmerking, trygghet og sikkerhet under
reisen og trygghet og sikkerhet pa holdeplass/terminal.

Minst forneyde er kundene 1 Buskerud med antall
avganger 1 helgene. Storst tilbakegang var pa omradet
ruteinformasjon pa holdeplasser. Ogsa andre omrader
knyttet til ruteinformasjon viste en nedgang 1 2007.

Telemark totalt sett oppnadde i 2007 en tilfredshet pa
61 av 100 mulige poeng blant kollektivbrukerne. Det
ga totalt sett en reduksjon 1 tilfredsheten pa 8 poeng
sammenlignet med forrige undersokelse. Resultatet
var noe under gjennomsnittet for tilsvarende malinger
gjennomfort av NorFakta det siste halve aret.

Mest tilfredse var bussbrukerne i Telemark med
omradene trygghet og sikkerhet pa bussen, trygghet
og sikkerhet pa holdeplass og terminaler. Ogsa
selskapenes rutehefter var kollektivbrukerne godt
fornoyd med.

Minst tilfreds er kollektivbrukerne med antall
avganger 1 helger og billettprisene. Billettprisene var
for ovrig det enkeltomradet med storst tilbakegang
sammenlignet med resultatet for et ar siden.

VKT har gjennomgatt undersokelsen med mange

av busselskapene i regionen. Det er utarbeidet
tiltaksplaner for a bedre resultatene frem mot neste ars
maling,
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Gjennomshnittlige tilfredshetsskarer, bussbrukere
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KTI1 2007 - Vestfold

Kundetilfredshet - giennomsnittlige tilfredshetsskarer, bussbrukere
Vestfold totalt.
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IKT

Arbeidet med innforing og oppgradering av
billettsystemene i Buskerud og Telemark har vert de
mest ressurskrevende oppgavene i 2007. Forberedelser
til skifte av busselskap i Tonsbergomridet fra 1. januar
2008 har ogsa vert en tidkrevende oppgave.

VKT har sammen med busselskapene i Buskerud

og leverandoren av billetteringssystemet (ERG)
brukt mye ressurser pa planlegging og forberedelser
til en oppgradering av billettsystemet i Buskerud.
Forste halvar ble brukt til 4 fa frem et grunnlag for
finansiering av prosjektet. Buskerud Fylkeskommune
bevilget penger til prosjektet 1 juni 2007.

Et oppgradert billettsystem 1 Buskerud vil vare
tilpasset den nye norske kortstandarden NSD og vil
muliggjore billettsamarbeid pa tvers av fylkes- og
selskapsgrenser. En viktig forutsetning for prosjektet
var at takst- og soneprinsippene ble forenklet og at
produktene ble samordnet med de ovrige fylkene pa
Ostlandet. Etter planen skal de forste maskinene tas i
bruk mot slutten av 2008.

1. januar 2007 ble det elektroniske billettsystemet i
Grenland relansert. Systemet bygger pa den samme
teknologiske losning som brukes 1 Vestfold og
benytter ogsa identiske billettmaskiner. Telemark
Kollektivtrafikk og VKT har i samarbeid funnet en
driftsmodell som begge parter er godt forneyd med.

I Grenland benyttes det forelopig ikke elektroniske
reisekort. Losningen er imidlertid forberedt pa 4 ta 1
bruk reisekort som tilfredstiller NSD standarden ogsa
1 Grenland.

I februar innledet Nettbuss sor og VKT samtaler om 4
innfore et elektronisk billettsystem ogsa i Kragero- og
Lundeomradet. Planleggingen startet umiddelbart og
allerede 1 starten av oktober 2007 var systemet 1 drift.
Losningen omfattet ogsa elektroniske reisekort.

Billettsystemet i Nettbuss Ser er bygget pa samme
teknologiske plattform som benyttes i Grenland og
Vestfold.

Med denne losningen pa plass er Vestfold og store
deler av Telemark operative pa NSD plattformen, og
det forventes at deler av Buskerud vil vare pa plass 1
lopet av 2008.

Billettsystemet i Vestfold er bygget pa teknologiske
losninger fra slutten av nittitallet. I hovedsak
properitare systemer som er vanskelig 4 integrere med
dagens losninger.

Det ble pa hosten 2007 igangsatt et arbeid for 4
oppgradere losningen i Vestfold til mer tidsriktig
teknologi. Dette vil vere en forutsetning for a kunne
utvikle nye og kundevennlige losninger innenfor
omradene eHandel og sanntidsinformasjon.

En ny rapportserver for billetteringssystemene

1 Telemark og Vestfold ble tatt i bruk i 2007.
Skreddersydde rapporter for bl. a reisestatistikk og
okonomi ble utviklet for 4 gi bedre oppfelging og oke
kompetansen internt i virksomheten.

I desember 2007 startet arbeidet med 4 skifte
bussoperator i Tonsbergomradet. I alt 75 nye busser
fikk innmontert billettmaskiner.







Infrastruktur

BRA-midler (Bedre infrastruktur, Rullende

materiell og Aktiv logistikk forbedring) ble etablert

fra 20006, med bakgrunn i "Handlingsplan for
tilgjengelighetsprogrammet BRA 2006-2009”.
Vestviken kollektivtrafikk AS har pa vegne av aktorene
1 Buskerud (kommuner, transport osv) sokt om midler
til to prosjekter i 2007. Unibuss (bylinje i Drammen)
fikk innvilget kr 1,9 mill og Timeskpressen linje 10
(regional, lokal ekspressbusslinje) fikk innvilget 2,2
mill, det samme som seknadene var pa. Det var avsatt
50 mill til ordningen for hele landet.

Telemark Fylkeskommune og kommunene i Grenland
fikk etter soknad til samferdselsdepartementet 2,8
millioner kroner i 2007 fra BRA-midlene. Prioriterte
holdeplasser skal bygges om for a tilfredstille kravene
til universell utforming. Siden det ikke var mulig a
starte arbeidet 1 2007 er midlene overfort til 2008.
Det er onske om at alle prioriterte holdeplasser for
Metrobussene blir rustet opp.

Vestviken Kollektivtrafikk AS har deltatt i Prosjektet
Bystrategi Region sor. Dette er et samarbeidsprosjekt
mellom kommuner, fylkesmenn, fylkeskommuner,
statelige transportetater, andre interessenter og

Statens Vegvesen Region sor. Milet for prosjektet
Bystrategi region ser er 4 bidra til attraktive byomrader,

barekraftig samfunnsutvikling og en helhetlig areal- og
transportutvikling 1 byomradene.

De fire byomradene i region ser ble omtalt i

NTP (Nasjonal Transportplan 2010-2019) som

ble presentert i januar 08. Dette er et resultat av
samarbeidet mellom Statens Vegvesen Region sor og
de fire byomradene.

Hosten 2007 initierte samordningsgruppen for
kollektivtrafikk 1 Grenland et fremkommelighets-
prosjekt for Metrobussene. Analysegrunnlaget ble
innhentet i januar 2008, og forelopige resultater er
presentert pa kollektivkonferansen 1 Porsgrunn i
mars. Dette er viktig dokumentasjon i arbeidet for
bussprioriteringer og ruteplanlegging som gjores
videre.

Ved oppstart av trinn 1 1 "Forbedret ruteopplegg for
Metrobussene i1 Grenland” 1 oktober 2007 ble Skjelsvik
knutepunkt tatt i bruk for alle 3 Metrorutene. Ogsa
Metro 3 ble viderefort fra Hovet til Skjelsvik.

Skjelsvik senter er forelopig en holdeplass pa riksveien,
men Statens vegvesen har byggeplaner for et storre
knutepunkt. Avtale om bruk av knutepunktet er
etablert med ekspressbussoperatorene.

Telemark fylkeskommune og Kragero kommune har
sammen besluttet 4 foreta nedvendig oppgradering av
ferjeleiene i Kragero skjargarden. Arbeidet startet 1
2007 ved at ferjeleiet pa Jomfruland ble utbedret. Fire
andre ferjeleier vil bli utbedret fortlopende.

I Buskerud er 2 nye ekspressbussholdeplasser dpnet
12007. Bangelokka i Drammen (krysset mellom

E18 og E34) ble tatt i bruk hesten 2007. Atte
ckspressbusslinjer benytter holdeplassen. Med kun 150
meter 4 ga til holdeplassen for lokalbussen mellom
Assiden og Fjell gir dette en god tilgjengelighet for
innbyggerne i Drammen.

I Mjondalen ved E34 apnet en ny
ekspressbussholdeplass 1 2007. Denne holdeplassen
benyttes av TimeEkspressen linje 1, Rjukanekspressen
og Haukeliekspressen.

Det har ikke vert storre endringer pa driften ved
bussterminalene i Vestfold i lopet av 2007. Ny
bussterminal i Tensberg apnet senhosten 2006 og har
fungert meget tilfredstillende etterhvert som rutinene
ved terminalen var innkjort. Tilbakemeldinger fra bade
publikum og transporterene har vart svert positive.

I samarbeid med kommunene 1 Vestfold og Statens
vegvesen har det vart arbeidet med 4 forbedre
standarden ved bussholdeplassene i fylket. Dette er et
omfattende arbeid hvor ressursene som vegeier har til
disposisjon ikke star 1 forhold til det behovet som skal
dekkes.




Skoleskyss

I Telemark var det ca 8 200 elever som hadde krav pa
skoleskyss 1 2007, om lag 4 750 elever pa grunnskolen
og om lag 3 450 pa den videregiaende skolen. Dette var
omtrent pa samme niva som i 20006. I tillegg kommer
elever som hadde krav pa spesialskyss og elever uten
busskort som kjorte drosje pa grunn av manglende
kollektivtilbud. For grunnskolen og den videregaende
skolen utgjorde dette om lag 1 250 elever i 2007.

Antall elever med behov for spesialskyss okte 1 2007
1 Telemark, samtidig som reisemonsteret endret seg
ved at flere elever hadde lang reisevei. Kostnadene
for spesialskyss har okt de senere arene, sxrlig gjelder
dette i den videregaende skolen.

Det har vart gjennomfert skoleskyssmoter med alle
grunnskoler i Telemark og i videregaende skoler 1 de
11 kommunene hvor VKT har ansvar for spesialskyss.

Det har vart fokusert spesielt pa sikkerhet og pa
bruk av staplasser pa skoleskyssen. Dette arbeidet
viderefores i Telemark og det er onskelig 4 tilby alle
elever sitteplass pa bussen.

Ogsa i Vestfold har det vaert stor fokus pa sikkerhet

1 skolebarntransporten. Skoleelevene stod for en
betydelig andel av kollektivreisene i Vestfold og det er 1
denne gruppen fremtidige kollektivbrukere rekrutteres.
VKT har prioritert arbeidet med sikkerhet hoyt og har
fulgt opp dette mot vare transportorer med kontroller
og bistand 1 forbindelse med opplaring av sjaferer. 1
2007 bevilget Vestfold fylkeskommune 2,16 millioner
kroner ekstra til dette arbeidet i 2008.

VKT deltar jevnlig i moter med skoler, kommuner,
Statens vegvesen og andre aktorer hvor temaet bedre
sikkerhet for skolebarntransporten blir dreftet.

Spesialskyss for elever som ikke kan benytte det
ordinare kollektivtilbudet i Vestfold okte 1 omfang i
2007. Det har fort til betydelig okte kostnader pa dette
omradet de siste arene. VKT arbeider kontinuerlig
med 4 holde disse kostnadene pa et lavest mulig niva

gjennom 4 serge for en mest mulig kostnadseffektiv
drift.

VKT hadde et godt samarbeid med skolene og
kommunene i Vestfold slik at alle forhold rundt
elevtransporten ble ivaretatt pa en best mulig mate for
den enkelte elew.

VKT gjennomferte ogsa 1 2007 et skoleskysseminar
hvor ca 100 representanter fra skolene og kommunene
1 Vestfold deltok. Tilbakemeldingene pa denne arlige
samlingen var svart positiv og legger et godt grunnlag
for det videre samarbeidet.

I Vestfold var det om lag 12 000 elever som hadde
krav pa skoleskyss. Disse var fordelt med 7 000 elever
1 grunnskolen og 5 000 elever i den videregaende
skolen.

I Buskerud var det om lag 14 000 elever som hadde
krav pa skoleskyss i 2007. Disse er fordelt med om lag
8 500 elever i grunnskolen og om lag 5 500 elever i den
videregiende skolen.

Kostnadene for skoleskyss, for de elevene som ikke
kunne benytte seg av de ordinzre kollektivtilbudet,
okte ogsa 1 2007. Det skyldes bade en okning 1 antall
elever med behov for spesialskyss og lengere reiser for
enkelte av elevene.

Det ble gjennomfert en skoleskysskonferanse for
kommunene Drammen, Lier og Nedre Eiker i mai
2007. Erfaringene fra konferansen var positive og det
legges opp til a viderefore dette 1 2008.



Organisasjon

Organisasjonen er 1 2007 styrket med tre medarbeidere
for a lese de oppgavene som selskapet er pilagt pa en
tilfredstillende mate. Det er tilsatt to nye driftsledere
med ansvar for Buskerud og Telemark. Det er i

tillegg ansatt en IK'T medarbeider som skal arbeide
med innfering og drift av billettsystemene 1 Buskerud,
Telemark og Vestfold.

Pr. 31.12 2007 er det 29 medarbeidere 1 selskapet,
inkludert 7 ansatte fra Buskerud og Telemark
tylkeskommune.

Selskapet folger gjeldene lover og regler i forhold til
likestilling og det antas at selskapet legger til rette for
likestilling mellom arbeidstakere. Det er dermed ikke
planlagt konkrete tiltak for 4 fremme likestilling eller
tforhindre forskjellsbehandling.

Arbeidsmiljoet anses som godt. Av HMS tiltak kan
nevnes at selskapets bedriftshelsetjeneste har hatt
helseundersokelser og arbeidsmiljosamtaler. Totalt
sykefravear siste ar har vaert pa 7,5 %. En stor andel av
dette skyldes langtidsfraver. Statistikken omfatter ikke
medarbeiderne i Buskerud og Telemark.

Kvalitet og miljo

Utover det som folger av de transporttjenester

som selskapet administrerer, medferer selskapets
virksomhet verken forurensning eller utslipp som kan
vere til skade for det ytre miljo. Selskapet forsoker,

1 samarbeid med transporterene, 4 redusere den
forurensning som felger av transportvirksomheten
som uteves. selskapet arbeider lopende med a
innarbeide miljokrav knyttet til reduserte utslipp og
drivstoffeffektivitet i avtaler med transporterene.

Det antas at selskapet har etablert tilfredstillende
styringsrutiner og har god kontroll med utviklingen av
okonomi og andre relevante parametre.

12007 er det ikke registrert store systematiske
kvalitetsavvik. Enkelte forsinkelser og avvik har
forekommet, men i hovedsak har busselskapene levert
i henhold til avtalene i 2007.

Det har ikke blitt rapportert om skader eller ulykker pa
arbeidsplassen 1 2007.

VKT har en kollektiv pensjonsordning for alle ansatte
1 selskapet.

Styret 1 VKT har 1 2007 bestatt av:

- Bjorn Myhre (leder)

- Eva Ulland

- Unni Hennum Bergill

- Mette Lund Stake

- Jorund A. Ruud

- Erling Dahl

- Wenche Fougner (ansatte representant).

Erik H. Gundersen er administrerende direktor i
selskapet.

VKT folger opp leveransen fra busselskapene som
kjorer pa kontrakt gjennom:

- program for opplaring og motivasjon av sjaferer
(Vestfold)

- definerte krav til punktlighet og bruk av gebyrer ved
avvik (Vestfold)

- samarbeid med Statens Vegvesen og kommunene om
opprustning av holdeplasser og lehus, spesielt langs
hovedlinjene

- oppfolging og kvalitetskontroll av bussmateriell
(Vestfold)

- innkjop og utsettelse av rutetavler for
ruteinformasjon pa holdeplassene (Vestfold)

- kontroll pa bussene med uniformert personell fra
Vaktservice (Vestfold).




Resultatregnskap 2007

Vestviken Kollektivtrafik AS
Organisasjonsnr. 988 462 519
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Resultatregnskap 2007 2006
Driftsinntekter

Trafikkinntekter 109 479 368 102 383 770
Offentlig tilskudd 509 919 098 484 118 591
Annen driftsinntekt 284 118 644 029
Sum driftsinntekter 619 682 585 587 146 390
Driftskostnader

Trafikkostnader 601 703 290 567 533 644
Lonnskostnader m.m. 12 520 040 11 979 249
Avskrivning pa driftsmidler 126 066 41 390
Annen driftskostnad 6 873170 8 452 637
Sum driftskostnader 621 222 567 588 006 920
Driftsresultat -1539 982 - 860 529
Finans

Renteinntekter 4 511 809 2 581 041
Rentekostnader 3282 6793
Netto finansposter 4 508 527 2574 248
Arsresultat 2 968 545 1713 719

Tallene er forelopige siden generalforsamling ikke er avholdt.
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